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(54) Title: BRAKE LINING FOR THE DISK BRAKE OF A VEHICLE 

(54) Bezeicbnung: BREMSBELAG FOR EINE SCHEIBENBREMSE FINES FAHRZEUGES 




(57) Abstract: A brake lining for the disk brake of a vehicle, especially a rail vehicle, comprising a carrier plate (2) on which several 
22 friction elements (1) are secured, whereby said elements can be pressed against the friction surface of a brake disk when the brake 
^ is actuated, such that the carrier plate (2) can be partially elastically deformed in the overlapping area of the friction elements (1) or 
00 such that a spring element (13, 14) is allocated to each friction element (1) and is supported on the rear of the friction element (1) 
9\ and on the carrier plate (2) on the side thereof facing the friction element. 

2 (57) Zusammenfassung: Ein Bremsbelag fiir eine Scheibenbremse eines Fahrzeuges. insbesondere eines Schienenfahrzeuges, mit 
einer Tragerplatte (2), an der mehrere Reibelemente (1) befestigt sind, die bei Bremsbetatigung an die Reibflache einer Brems- 

Q scheibe anprclssbar sind. ist so ausgebildet, dass die Tragerplatte (2) im Uberdeckungsbereich der Reibelemente (1) partiell elastisch 
verformbar ist oder, dass jedem Reibelement (1) ein Federelement (13, 14) zugeordnet ist, das sich einerseits am RUcken des Reib- 

1^ elementes (1) und andererseits an der Tragerplatte (2). an deren dem Reibelement zugewandten Seite abstiitzL 
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kurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
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PCT-Gazette yerwiesen. 
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Bremsbelag fur dne Scheibenbremse eines Fahrzeuges 



Die vorliegende Erfindimg betrifft einen Bremsbelag fur eine Schieibenbiemse ei- 
nes Fahizeuges gemaS dem Oberbegriff des Anspnichs 1. 

10 

Fur Fahizeu^, insbesondere Schienenfahrzeugen, die hohe Geschwindigkeiten er- 
reichen, kommen Biemsbelage zum Einsatz, deren Reibelemente aus cinem harten 
Wericstoff bestehen. 

15 Uin cin befiiedigendes TragbUd, d. h., eine gleichmaBige Flachenpressung der 
Reibelemoite an der Reibflache dor Bremsscheibe zu erreichen, sind veischiedene 
konstruktive Ldsungoi bekannt 

So finden beispielsweise sich an der Ruckseite der Tragerplatte abstulzende Teller- 
20 fedem V^wendung, durch die die angeschlossenen Reibelemente elastisch an der 
Tragaplatte gelagert sind. Auch werden die Reibelemente bei einer anderen Aus- 
fuhrung elastisch auf Biegefedem gefuhrt, wahrend nach einem weiteren Vorschlag 
die Reibelemente mit verformbaren Zwischenblechen verbunden sind. 

25 Bin sogenannter Isobar-Bremsbelag ist aus der EP 0 784 761 Bl sowie der 
DE 197 09 962 CI bekannt. Dabei weisen die Reibelemente auf ihrer der Trager- 
platte zugewandt^ Seite kugelabschnittformige Bereiche auf, die in daran ange- 
paBten Kugelp£umen der Tragerplatte einliegen. Im letztgenannten Stand der Tech- 
nik werdoi die ansonsten in ihrer Grundflache sechseckig geformten Reibelemente 

30 durch Spannfedon gehaltoi, die sich an der Ruckseite der Tragerplatte abstutzen. 
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Problematisch gestaltet sich bei den bekannten Bremsbelagen die relativ aufwendi- 
ge und kostenintensive Herstellung bzw. ein trotz der getroffenen konstniktiven 
MaOnahmen nicht ganz ausreichendes Reibveibalten der Reibelemente infolge eines 
schlechten Tragbildes. 

Der voiliegendea Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Bremsbelag 
der gattungsgemafien Art so weiteraucntwickeln, daB das Reibveihalten der Reib- 
elemente optimiert und eine kostengunstigere Herstellung mdglich ist 

Diese Aufgabe wird dutch einen Bremsbelag geldst, der die Merkmale des An- 
spruchs 1 Oder 2 aufweist. 

Die dutch die Erfindung gemaB Anspruch 1 erreichte integrieite Foimelastizitat der 
Trigerplatte verbessert insgesamt das Tragbild und vermeidet besonders gut soge- 
nannte .4iot spots", d. h. eine bereichsweise Ubeibeanspruchung durch ungleich- 
maBige Erwarmung. 

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung dieser Erfindung, wonach entsprechend der 
DE 197 09 962 CI die Reibelemente jeweils mittels Spannfedem an der Trager- 
platte befestigt sind, wird eine starre, bruchgefahrdete Verbindung zwischen beiden 
Bauteilen verhindert, wie sie etwa bei Vcmieten oder Verschweifien gegeben ware, 
so dafi diese Verbindung eine erfaebliche Verbesserung der Betriebssicherheit dar- 
stellt. 

Dies trifft gleichormafien auf einen Bremsbelag nach Anspruch 2 zu, bei dem neben 
der ruckseitigen Spannfeder, mit der das jeweilige Reibelement an der Tragerplatte 
befestigt ist, ein weiteres Federelement zwischen dem Reibelement und da: Trager- 
platte angeordnet ist, wobei das Federelement vorzugsweise in einer Aufiiahme der 
Tragerplatte einliegt, die auf der dem Reibelement zugewandten Seite eingebracht 
ist. 
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Die Aufiiahme ist in ihrem Abmafl so gehalten, daB das Federelement mit vorzugs- 
weise rundem Grundrifi sowohl axial wie radial gesichert einliegt 

Die Spannfeder wird so imter Voispannung angebracht, daO das Reibelement stSn- 
S dig, also auch in entlasteter Stellung des Federelementes eingespannt ist 

Die aus Fed^tahl biestehenden Federelemente besitzen gegenuber der partiellen 
Verfonnbarkeit der Tragerplatte entsprechend dem Anspiuch 1 eine groBere Durch- 
federung. Bei Verwendung der Federelemente kann die Tragerplatte aus einem 
10 preiswerten GuBwerkstoff oder aus Stahlblech mit geringer Festigkeit hergestellt 
werden, wodurch sich bemerkenswerte Kostenvorteile ergeben. 

Hierzu tragt auch bei, daB vom Grundsatz her ledigiich wenige unterschiedliche 
Bauteile voifaanden sind, namlich die Tragerplatte, die Reibelemente, die Spannfe- 
15 dem und bei einem Bremsbelag gemaB Anspruch 2 die Federelemente. Die einfache 
Konstiuktion erlaubt daiuber hinaus, daB die Reibelemente nach einem VerschleiB 
sehr leicht austauschbar sind, so dafi reparatuibedingte Betriebsunterbrechungen 
auBergewdhnlich kurz gehalten werden konnen. 

20 Der in diesem Sinn modulare Aufbau des Bremsbelages fubrt iiberdies dazu, daB die 
Bauteile Reibelemente und Fedem unverandert eingesetzt werden konnen, so dafi 
vorhandene Telle problemlos verwendbar sind. In der Folge ist ledigiich die Tra- 
gerplatte ent^rechend den Erfindungen zu modifizierra. 

25 Dabei kann prinzipiell die Tragerplatte gemaB Anspruch 1 im FeinguBverfahren 
hergestellt werden, das besonders kostengunstig ist Neben der Ausbildung als 
Stahl- Oder Aluminium-Gufiteil besteht auch die Moglichkeit der Ausfuhrung als 
Stahlblechtiefeiehteil. 



30 



Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung ist vorgesehen, daB im Bereich der 
Kugelpfannen der Tragerplatte Radialschlitze eingebracht sind, die den Kugelpfan- 
nen eine gewisse Elastizitat senkrecht zur Reiboberflache verleihen. Anstelle von 
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Schlitzen, die sich von der Kugelpfanne zur Ruckseite der Tragerplatte durchgangig 
erstrecken, konnen auch Nuten vorgesehen sein, durch die ebenfalls die gewunschte 
Elastizitat endelbar ist 

5 Neben der genannten radialen Anordnung der Schlitze sind auch andere Anordnun- 
gen denkbar, wobei die Elastizitat in jedem Fall durch eine partielle Materialschwa- 
chung der Tragerplatte erreicht wird. 

Dies ist auch bei einer Ausftihrungsvariante der Fall, bei der die Kugelp&nne im 
10 Sinne einer Tellerfedcr ausgebildet ist, wobei die Materialdicke uber den Radius ge- 
sehen konstant oder verandert ist. 

Anstelle der genannten lokal begrenzten Elastizitat der Trigerplatte kann eine lokal 
unbegrenzte, aufieihalb der Kugelpfiinne sich ergebende Elastizitat vorgesehen sein. 

15 

Hieizu besteht die Moglichkeit, die Tragerplatte diinner zu dimensionieren und im 
Uberdeckungsbereich der Reibelemente Erhebungen in Form von Noppen oder der- 
gleichen voizusehen, die als Abstutzung fur die Reibelemente dienen. 

20 Durch einen gleichbleibenden odor definiert veranderten Dickenverlauf der Trager- 
platte laBt sich so eine mdir oder weniger elastische Verformung im Anlagebereich 
der Reibelemoite herstelloi. 

Auch definiert angeordnete Schlitze oder Nuten in der Tragerplatte aufierhalb der 
25 Kugelpfimnen ermdglichen eine bestimmte Elastizitat in den Abstutzb^ichen fur 
die Reibelemrate. 

Eine Weiterentwicklung des Anspruchs 2 sieht vor, daO jedes Federelement als 
Fonnfeder ausgebildet ist und eine konzentrisch angeordnete Kugelpfanne aufweist, 
30 in der der kugelabschnittformige Bereich des Elementes einliegt. Diu-ch diesen so- 
zusagen Formschlufi wird eine auch radiale Fixierung des Reibelementes erreicht. 
Diese ist auch dann gegeben, wenn der entsprechende Bereich des Reibelementes 
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nicbt kugelabschnittsfonnig, sondem konusfoimig gestaltet und die Formfeder in 
ihrem Aufiiahm^iereich daran angepaBt ist. 

Gldchzeitig weist die Foimfeder einen Anschlag auf, durch den deren Einfedoung 
S begrenzt wird. 

Anstelle der Fonnfedar kann als Federelement eine Tellerfeder eingesetzt werden, 
wie nach einem weiteren Gedanken der Erfindung vorgesehen. Da hier ein handels- 
ubliches Normteil Verwendung finden kann, stellt diese Variante eine besonders 
10 kostengunstige Ldsung dar. 

Eine Positionienmg des Reibelementes wird hier durch die Mittenbohnmg der Tel- 
lerfeder OTeicht, in der entweder der kugelformige Bereich des Reibelementes oder 
ein maOiich auf die Innenbohrung abgesdmmter, zylindrischer oder konusformig 
IS Ansatz einliegt 

Dabei sich kann der Randb^ich der Mittenbohnmg in den kugel- oder kegelfor- 
migen Bereich des Reibelementes durch lokale Plastifizienmg aufgiund auftreten- 
der Ai^refikrafte soweit eindriicken, daB ein mafilich exakter FormschluB und spiel- 
20 freier Sitz praktisch ohne Beaifoeitung erteicht wird. 

Zweckmafiigerweise ist der Durchmesser der Aufiiahme der Tragerplatte, in der die 
Tellerfeder einliegt, kleiner als das zugeordnete AbmaO des Reibelementes, so daB 
der der Aufiiahme benachbarte Randbereich der Trageiplatte einen Anschlag bildet, 
25 an dem das Reibelement in Endstellung anliegt, so daB die Tragerplatte den Feder- 
weg der Tellerfeder begrenzt. 

Weitere vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung sind in den Unteranspnichen ge- 
kennzeichnet. 

30 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindimg werden nachfolgend anhand der beigefugten 
Zeichnungen beschrieben. 
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Es zeig^: 

Figur 1 ein Ausfuhningsbeispiel eines Bremsbelages nach Anspruch 1 als Teil- 
ausschnitt in einer Ruckansicht 

Figur 2 einen Schnitt durch den Bremsbelag gemSfi der Linie II-II in Figur 1 , 

Figur 3 einen Teilausschnitt der Trigeiplatte nach Figur 1 des Bremsbelages in 
einer Draufeicht, 

Figuren 

4undS jeweils ein weiteres Ausfuhningsbeispiel des Bremsbelages nach An- 
spruch 1 , ebenfalls als Teilausschnitt in einer ruckseitigen Ansicht darge- 
stellt, 

Figur 6 ein Ausfuhrungsbeispiel eines Bremsbelages nach Anspruch 2 als Teil- 
ausschnitt in einer Ruckansicht, 

Figur 7 einen Schnitt durch den Bremsbelag gemaO der Linie VII-VII in Figur 6, 

Figur 8 einen Schnitt durch den Bremsbelag gemafi der Linie Vlll-Vin in Fi- 
gur 6, 

Figur 9 ein weiteres Ausfuhrungsbei^iel des Bremsbelages nach Anspruch 2 in 
einem Teilschnitt, entsprechend der Schnitttlarstellung in Figur 8. 

In der Figur 1 ist ein Bremsbelag fur eine Scheibenbremse eines Fahizeuges, insbe- 
sondere eines Schienenfahizeuges, dargestellt, der eine Tragerplatte 2 aufweist, an 
der mehrere Reibelemente 1 (Figur 2) aus einem Reibmaterial auf einem Trager- 
blech befestigt sind, die bei Bremsbetatigung an die Reibflache einer nicht dairge- 
stellten Bremsscheibe ai4>refibar sind. 
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Wie besondeis deutlich in der Figur 2 erkennbar ist, weisen die Reibelemente 1 auf 
ihrer der Trageiplattc 2 zugewandten Seite einen kugelabschnittsfonnigen Bereich 8 
auf, der in einer daran angepafiten in der Tnlgeipiatte 2 vorgesehenen Kugelpfanne 

3 einli^ 

5 

In axialer Verlangerung ist an den kugelabschnittsffirmigen Bereich 8 ein Haltezap- 
fen 7 angeformt, in den eine ring^rmige Spannfeder 6 eingreift, die sich am Grand 
einer ruckseitigen Ausnebmung 1 1 der Tragerplatte 2 abstutzt. 

10 Wie weiter aus der Figur 1 , aber auch aus der Figur 2 erkennbar ist, sind in der Tra- 
gerplatte 2 im Oberdeckungsbereich der Reibelemente 1 radial angeordnete Schlitze 

4 vorgesehen, die sich in den Bereich der Kugelpfanne 3 erstrecken, wodurch die 
Trageiplatte 2 in dem dadurch definierten Bereich partiell elastisch verformbar ist. 

15 Durch die radiale Anprdnung der Schlitze 4 bilden sich zwischen jeweils zwei 
Schlitzen 4 dreieckfDrmige Stege, m deren Spitzenbereich der kugelabschnittsfor- 
mige Beieich 8 des Reibelementes 1 aufliegt Die bei einer Bremsbetatigung wirk- 
sam werdende Reaktionskraft F kann dabei innerhalb des Elastizitatsbereiches die 
genannten Spitzen verformen. 

20 

In der Figur 1 ist als Querschnittsdarstellung erkemibar, daO an der Ruckseite der 
Trageiplatte 2 eine Fuhrungsleiste 5 einer Schwalbenschwanzfuhrung vorgesehen 
ist, mit der der Bremsbelag formschlussig an einem ortsfesten Bauteil des Fahrzeu- 
ges halterbar ist. 

25 

In der Figur 3 ist ausschlieBlich die Tragerplatte 2 mit den vorgesehenen Ausneh- 
mungen, also den radialen Schlitzen 4 sowie in den Kugelpfannen 3 dargestellt, 
wahrend auf die Darstellung der Reibelemente hier verzichtet ist. 

30 Bei dem in der Figur 4 gezeigten Beispiel ist die Tragerplatte 2 in ihrer Dicke ge- 
ringer dimensioniert. 
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Im Uberdeckimgsbereich der Reibelemente 1 sind auf der Tragerplatte 2 hervorste- 
hende Noppen 10 angeordnet, an denen die Reibelemente anliegen. Die partiell e- 
lastische Verfonnbarkeit wird hieibei durch die Noppen 10 im Zusammenspiel mit 
der in ihrer Dicke geringer dimensionierten TiSgoplatte bewirkt. Dabei kann die 
5 Dicke der Tragerplatte 2 konstantsein,aberauchdefiniertunterschiedlich,wodurch 

sich eine genau bestimmbare elastische Verfonnung ergibt. 

Eine ebenfalls lokal unbegrenzte Elastizitat der Tragerplatte 2 ist duich das Ausfuh- 
rungsbeispiel gemaB Figur 5 erzielbar. Dabei sind in die TrSgeiplatte 2 definiert an- 
10 geordnete Schlitze eingebracht, die eine entsprechende Auslenkung der Reibele- 
mente bei Belastung ermoglichen. 

In der Figur 6 ist ein Bremsbelag gemafi Anspruch 2 dargestellt, der in seinem 
Grundaufbau dem entspricht, wie er in den Figuroi 1 und 2 gezeigt ist. 

15 

Demg^eniiber weist die Tragerplatte 2 jedoch keine partiell elastisch verformbaren 
B^iche auf, sondem jedem Reibelement 1 zugeordnet eine Aufiiahme 12, in der 
ein Federelement 13, 14 (Figur 8 und Figur 9) einliegt, das sich einerseits am Grund 
der Aufiiahme 12 und andererseits am zugeordneten Reibelement 1 abstutzt. 

20 

Bei dem in den Figuien 7 und 8 g^igten Ausfuhrungsbeispiel ist das Federelement 
13 als Tellerfeder ausgebildet, die mit dem Rand seiner Innenbohrung am Reibele- 
ment 1 anliegt. 

25 Dabei ist die Tiefe der Aufiiahme 12 geringer als die Hohe der entlasteten Tellerfe- 
der, so daU das Reibelement 1 mit geringem Abstand zur Tragerplatte 2 verlauft. 

Gleichzeitig ist das Grundriflabmafl der Aufiiahme 12 kleiner als das des Reibele- 
mentes 1, so daB der sich an die Aufiiahme 12 anschlieBende Randbereich der Tra- 
30 gerplatte 2 einen Anschlag fiir das Reibelement 1 beim Andriicken in Richtung der 
Trag^latte 2 bildet. 
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Der lichte Durchmesser der Tellerfeder 13 entspricht etwa dem Duichmesser des 
kugelabschnitts^rmigen Bereiches 8 doit, wo dieser sich an das Reibelement 1 im 
ubrigen anschliefit. Dadurch wird eine radiale Fixienmg des Reibelemoites 1 er- 
reicht 

Der Federhub der Spannfeder 6 ist groBer als der begrenzte Hub des Reibelementes 
1, so daO dies selbst bei vollstandiger Anlage an der Tragerplatte 2 unter Feder- 
spannung liegL 

In der Figur 9 ist das Federclement 14 in Form einer Formfeder dargestellt, die eine 
konzentrisch angeordnete kalottenartige Vertiefiing 15 aufweist, in der der kugelab- 
sdinitts^rmige Bereich 8 des Reibelementes 1 zentriert einli^. 

Da die Fonnfcder 14 mit ihrcm die Vcrtiefung 15 begrenzenden Randbereich an der 
Ruckseite des Reibelementes 1 anliegt, ist durch die Vertiefung 15 neben einer 
Zentrierung auch eine radiale Fixieiung des Reibelementes 1 gewShrleistet. 

Der AuBendurchmesser der Formfeder 14 entspricht ebenso wie der der Tellerfeder 
12 dem AuBendurchmesser der Aufhahme 12, so daB sowohl die tellerfeder 13 wie 
auch die Formfeder 14 gesichert einliegen. 

Daruber hinaus ist an die Fomfeder 14 umlaufend ein sich axial in Richtung des 
Reibelementes 1 erstreckender Kragen 16 vorgesehen, der mit einem bestimmten 
Abstand zur Ruckseite des Reibelementes verlauft und einen Anschlag fur den Fe- 
derhub der Formfeder 1 5 bcim betriebsbedingten Eindrucken bildet 
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1 Reibelement 

2 Tragerplatte 

3 Kugelpfanne 

4 Schlitze 

5 Fuhrungsleiste 

6 Spannfeder 

7 Haltezapfen 

8 kugelabschnittsffinniger Bereich 

9 Schlitze 

10 Noppen 

11 Ausnehmung 

12 Aufhahme 

13 Federelement 

14 Federelement 

15 Vertiefung 

16 Kragen 
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1. Bremsbelag fur eine Scheibenbremse eines Fahizeuges, insbesondere eines 
Schienenfahizeuges, mit einer Tragerplatte (2), an der mehrere Reibelemente 
(1) befestigt sind, die bei Bremsbetatigung an die Reibflache einer Brems- 
scheibe anpreBbar sind, dadurch gekennzeichnet, dafi die Tragerplatte (2) im 
Uberdeckungsbereich der Reibelemente (1) partiell eiastisch verformbar ist. 

2. Bremsbelag nach dem Obeibegriff des Anspnichs 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafi jedem Reibelement (1) ein Federelement (13, 14) zugeordnet ist, das 
sich einerseits am Rucken des Reibelementes (1) und andererseits an der Tra- 
g^latte (2), an deren dem Reibelement zugewandten Seite abstutzt. 

3. Bremsbelag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi zur elastischen 
Verformbarkeit in die Tragerplatte (2) definiert eingebrachte Schlitze (4, 9) 
Oder Nuten vorgesehen sind. 

4. Bremsbelag nach Anspruch 1 oder 3, bei dem jedes Reibelement (1) in einer 
Kugelpfenne (3) der Tragerplatte (2) einliegt, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Schlitze (4) radial verlaufend in der Kugelpfanne (3) angeordnet sind. 

5. Bremsbelag nach Anspruch 2 oder 4, dadurch gekennzelclmet, dafi das in der 
Kugelpfanne (3) bzw. dem Federelement (13, 14) einliegende Reibelement (1) 
durch eine Spannfeder (6), die sich an der Ruckseite der Tragerplatte (2) ab- 
stiitzt, gehalten ist. 

6. Bremsbelag nach Anspruch 1, bei dem jedes Reibelement (1) in einer in der 
Tragerplatte (2) vorgesehenen Kugelp&nne (3) einliegt, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Kugelpfanne (3) zumindest bereichsweise als Tellerfeder 
ausgebildet ist. 
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5 8. 
9. 

10 

10. 

15 11. 
12. 

20 

13. 

25 

14. 



Bremsbelag nach einem der Anspruche 1 oder 3 bis 6, dadurch gekennzcich- 
net, daB die Dicke der durch jeweils zwei Schiitze (4) begrenzten, Stege bil- 
denden Bereiche iiber den Radius konstant oder unterschiedlich ist 

Biemsbelag nach Anspruch 4, dadarch gekennzeichnet, daO die in der Ku- 
gelp&nne (3) vorgesehenen Schiitze parallel zueinander angeordnet sind. 

Biemsbelag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB im Uberde- 
ckungsbereich der Reibelemente (1) partielle Verdickungen vorgesehen sind, 
an denen die Reibelemente (1) anliegen. 

Bremsbelag nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Verdickun- 
gen als Noppen (10) ausgebildet sind. 

Biemsbelag nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Dicke der 
Tiagerplatte (2) insgesamt gleich oder definiert unterschiedlich ist 

Bremsbelag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeicimet, daB auBerfaalb des 
Oberdeckungsbereiches des Reibelementes (1) definiot angeordnete Schiitze 
(9) in der TrSgerplatte (2) voigesehen sind. 

Bremsbelag nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB jedes Federele- 
ment (13, 14) in einer in der Trageiplatte (2) vorgesehenen Aufiiahme (12) 
einliegt 

Bremsbelag nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi das Federele- 
ment (13) als Tellerfeder ausgebildet ist. 



30 



15. 



Bremsbelag nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Tellerfeder 
(13) mit ihrem die Innenbohiung begrenzenden Rand an dem Reibelement (1) 
anUegt. 
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16. Bremsbelag nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeicimet, daB die 
Tiefe der Aufiiahme (12) kkmer ist als die Hdhe der unbelasteten Tellerfeder 

(13) . 

17. Bremsbelag nach Anspnich 14, dadurch gekennzeichnet, daB der lichte 
Duichmesser der Tellerfeder (13) etwa dem grSBten AuBendurchmesser eines 
Ansatzes des Reibelementes (1), vorzugswcise in Form eines kugelabschnitts- 
foimigen Bereiches (8), eines zylindrischen oder konus^rmigen Ansatzes ent- 
spricht. 

18. Bremsbelag nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, daB der 
AuBendurchmesser der Aufiiahme (12) kleiner ist als das groBte GrundriBab- 
maB des Reibelementes (1). 

19. Bremsbelag nach Anspnich 2, dadurch gekennzeichnet, dafi das Federele- 
ment (14) als Formfedo- ausgebildet ist, in der das Reibelement (1) riickseitig 
radial fixiert einliegt 

20. Bremsbelag nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB die Formfeder 

(14) eine V^efung (15) aufweist, in der ein daran angq>aBter Ansatz des 
Reibelementes (1) einliegt 

21. Bremsbelag nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, daB die Vertiefung 

(15) kalottenfSrmig oder konisch ausgebildet ist 

22. Bremsbelag nach Anspruch 20 oder 21, dadurch gekennzeichnet, daB der die 
Vertiefung (15) begrenzende Randbereich der Formfeder (14) am Reibelement 
(1) anliegt. 

23. Bremsbelag nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB die Formfeder 
(14) einen sich axial erstreckenden, umfanglichen Kragen (16) aufweist, der 
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geringfugig uber die Tragetplatte (2) auf der dem Reibelement (1) zugewand- 
ten Seite vorsteht 

24. Bremsbelag nach Anspruch 22 oder 23, dadurch gekennzeichnet, daB der die 
Vertiefiing (IS) begrenzende Randberdch, bezogoi auf dea Grund der Auf- 
nahme (12) hdher ist als der Kragen (16). 

25. Bremsbelag nach Anspruch 12 oder 19, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Durchmesser der Aufiiahme (12) dem AuBendurchmesser der Formfeder (14) 
entspricht. 

26. Bremsbelag nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dafl das auOere 
GrundrifiabmaU der Formfeder (14) kleiner ist als das groBte GnmdriBabmaB 
des Reibelementes (1). 

27. Bremsbelag nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Federele- 
mente (13, 14) aus Fedeifolech bestehen. 

28. Bremsbelag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Tra- 
goplatte (2) aus einem GuBwerkstoff, insbesondere einem FeinguB, vorzugs- 
weise Stahl- oder AluminiumguB, besteht. 

29. Bremsbelag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Tra- 
gerplatte (2) aus Stahlblech besteht. 



30. Bremsbelag nach Anspruch 1 oder 29, dadurch gekennzeichnet, daB die Tra- 
gerplatte (2) als Stahlblech-Tiefeiehteil ausgebildet ist. 
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